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FR 879 567 



Fluid tight windows for aircraft. 

The fluid tight windows is provided with an opening mechanism 
controlled by a handle 11. The handle 11 is connected to four latches 12-15 via 
connecting rods. The latches 12-15 ensure the locking of the windows while 
applying the latter against the frame 4 of the windows. The windows is 
articulated on the frame via a double hinge 2. 



Stat franqais. 



HINISTfiRE DE LA PRODUCTION INDUSTRIELIJE ET DES COHMU)aCATION& 



SERVICE DE LA PROPIUgT^ INDUSTRIELLE. 



BREVET D'INVENTION. 



Or. e.— ca.4. N« 879.S67 

... . 

Fendtre pour oabines dtanolies, notazmnent poui^ avlons de liaute 
altitude. 

SodilA dite : HENSGHEL FLU6ZEU&WEREE A. 6. r&idant en Allemagne. 

Demands le 24 t6vrler 1942, 6 14^ 36°^, & Paris. 
D^iivr^ le 3o novembre i gia. — Public le 26 f^vrier ig/is. 
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L'invention conceme des fen^tres pour 
eabines Stanches, notamment poor avions de 
haute altitude. Les fen6tre& et bublots usuels, 
months sur les eabines Stanches, sont soit 
5 relics de mani^re inamovible aux parois de la 
cabine, soit, lorsqu'il est desirable de pou- 
voir les ouvriir, au moyen de simples char- 
nitres, li^on a ^galement prapos6 des realisa- 
tions dans lesquelles la lendtre n'est pas en 
liaison permanente avec la parol de la 
cabine en y 6tant fix^e, k V6tat fermS, au 
moyen d'un grand nombre de vis. 

Ces realisations connues ne remplissent 
cependant pas les conditions poshes k una 
16 fenfttre de ce genre. Les fendtres fixes emp^ 
chent le pilote» lorsqu'elles sont couvertes de 
glace, de bien voir le terrain, comme cela est 
n^cessaire notamment k Tatterrissage. La 
fixation au moyen de simples chamitres a 
ao pour e£fet, au moment de la fermeture, un 
serrage non uniforme et, par suite, une 
fatigue et une usure non uniformes de la 
garniture d^etancbage. Le grand nombre de 
vis entralne d'autre part de grandes partes 
9 5 de temps au moment.de Touverture lors 
que Touverture doit gen^ralement 6tre 
effectu^e precis6ment tr^s rapidement. De 
plus, la fen^tre doit, apr^s ddvissage des vis, 
Itre enlev^e et mise de c6t6 avec beaucoup de 
3o precautions. 



Suivant I'invention, ces difficult^s sont 
6vitees en utilisant une disposition k char- 
nidres eonnue en elle-m^e, dans laquelle 
une fen^tre est mobile autour d'un axe prin- 
cipal et autour d'un axe auxiliaire perpendi- 35 
culaire au premier. La possibiUt4 ainsi 
obtenue pour la fenitre de se d^placer dans 
deux directions en croix a pour effet de 
compenser les hearts produits dans I'appli- 
cation uniforme de la garniture d'etancbfite 4o 
sous I'eflfet d'une disposition insuffisanunent 
precise de Taxe princi|)aL 

Dans cette disposition de la cbarni^re, ii 

lib 

paroi de la cabine et 
qu'il peut alors se produire une application 
in^gale de la garniture sur les bords du 
chassis, paraliMes k I' axe principal. Ce* danger 
se trouve ^carte suivant' 1 invention en r^ali- 5^ 
sant Taxe principal sous forme de partie 
d'une charnifere double a axes parallMes, 
disposes G6te k cdte. II est sans importance 
pour rinvention que Ton choisisse pour axe 
principal Tun ou 1 autre des deux axes n^ces- 55 
saires, Tautre axe servant k completer la 
charnitre double. 

. Une realisation particulierement avanta- 
geuse consiste k constituer la cbamitre 
double en deux, parties, les deux cbami^res 
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partielles etant pivotees Tune k I'aufre au 
moyen d'un boulon servant d*axe auxillaire, 
Vxme d'eiles etant fixee a la paroi de la cabine 
et l*autre au chttssis de la lenStre. Ce mode 
5 de construction est aise a etablir et permet un 
remplacement facile de toute la fixation, 
chacune des deux charnieres partielles pou- 
vant 6tre fixee individuellement a ia partie de 
construction correspon.dante« chassis ou fe- 

lo ndtre. Les charnieres partielies peuvent fetre 
de longueur et de construction diflferente, a 
la condition seulement de presenter le troa 
destine a recevoir le boulon r^unissant les 
deux parties. 

1 5 Au lieu de prevoir un boulon pour le mou- 
vement auf our du second axe. on pent encore 
choisir d'autres possibilites de deplac?ment. 
Suivant un autre exemple de realisation, la 
charni^re est fixee non seulement au chassis 

ao de la fendtre, mais encore k un etrier dont les 
branches libres passent, avee du jeu lateral, 
dans des guidages months sur la paroi de la 
cabine. Le jeu ne doit pas &tre tr^s grand, les . 
imprecisions produites dans la fermeture de 

fl5 la fenStre etant 6galement relativement 
feibles. II suffit que les branches parcourant 
les guidages comportent des galets de caou- 
tchouc ou que les guidages eux-m§mes soient 
maintenus lat^ralement par des bandes de 

3o caoutchouc. 

L'invention permet d'obtenir, d'cne ma- 
niere aisee, des dispositifs facilitant Touver- 
ture de la fen^tre. Lorsque ia chami^re 
double est poi^rvue, de maniere connue en 

35 elle-mdme« de ressorts correspondants, la 
fenfttre s'omTe d'elle-mfime sous Teffet des 
ressorts, apres liberation du dispositif de 
fermeture. 

La fermeture de ces fen&tres s'effectne 
&o avantageusement au moyen de verrouillages 
connus en eux-mdmes, par exemple des frot- 
teurs en biseau. actionnes a partir d'un 
endroit unique. De tels verrouillages peuvent 
6tre actionnes aisement et rapidement. lis 
A 5 servent avant tout le but de Tinvention, a 
savoir de fourair une fermeture etanche uni- 
forme sur le contour entier de la fenfetre, 

Au dessin, on a represent^ deux exemples 
de realisation de Tinvention : 
5o La figure i montre schematiquement la 
premiere forme de realisation; 
La figure s est une sectioa, k plus grande 



echelie, suivant la ligne IMI de la figure i ; 

La figure 3 est une elevation de la partie 
representee en figure 2; 55 

La figure 4 represente la seconde forme de 
realisation, en section, la fendtre etant 
ferm6e; 

La figure 5 represente la m6me forme de 
realisation, la fenAtre etant ouverte, et 60 

La figure 6 est une Elevation de la fen^tre. 

Dans Texemple de realisation suivant les 
figures 1 a 3, 1 designe la fenMre, 3 la paroi 
de la cabine, et 4 le ch&ssis de la fen^tre. 
Celui-ci presente une garniture d'etanchage 65 
4a, par exemple en caoutchouc comme ma- 
tiere ^lastique, destin^e a s'appliauer aussi 
unifoi'mement que possible contre la paroi 3 
de la cabine, sur tout le pourtour de la 
fenfetre. Ce r6sultat est obtenu en grande 70 
partie gr^ce au fait que ia fenfetre est rendue 
mobile autour d'un axe principal horizontal 7 
et autour d'un axe auxiliaire vertical 5. Ces 
deux axes, perpendiculaires entre eux, sent 
paralleles au plan de ia fenfetre et en permet- y5 
tent le d^placement dans deux directions en 
croix. Afin d'obtenir une application absoiu- 
ment uniforme de la garniture 4a, Taxe prin- 
cipal 7 a 6te prevu sous forme de partie d'une 
charniere double a presentant un autre axe 80 
de rotation, 7a, situe a cdte de Taxe 7 et 
paraliele a ceiui-ci. Cette charniere double a, 
est constituee en outre par deux charnieres 

i>artielles, 8, 10, pivotees Tune a Tautre par 
e boidon 5 realise sous forme d'axe auxi- 85 
liaire, la partie 8, en forme d'etrier, etant 
fixee a ia paroi 3 de la cabine au moyen de 
Torgane de liaison 6, et la partie 10, egale- 
ment en forme d'etrier, £tant fixee au ch&ssis 
4 de la fenfetre au moyen de I'oi^ne de iiai- go 
son 9. Un dispositif de fermeture k quatre 
balais en biseau 12, i3, i4 et i5, actionn6 
depuis le levier 1 1, appuie la fenfetre contre 
la paroi de la cabine, ia disposition a char- 
niere suivant T invention fournissant en toute C|5 
securite i'application uniforme le long de 
toute la Peripherie du chjLssis de la fenfetre. 

Dans la forme de realisation suivant les 
figures 4 a 6, la fenfetre 16 est reliee k la 
paroi au moyen d'une charniere double 1 7 loo 
verticaie, dont la partie reunissant ies deux 
axes de rotation 1 7a, 1 jb est constituee en 
une seule partie, contrairement a la premiere 
forme de realisation. L'axe 1 7a est port6 dans 
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des (Billets d'articulation du chftssis 18, et 
i*axe 1 'jb dans des oeillets d'articulation d*ua 
6trier 19. Get etrier comporte des gaiets ao 
gamis de catouchouc, se d^plagant, avec un 
5 jeu lateral sufTisant, dans des guidages 21 
fix^s a la paroi 3 de la cabine. L'6trier mobile 
ig constitue l*axe auxiliaire destin6 k per- 
mettre ies mouvements de la fenfetre 1 6 dans 
deux directions en croix. Des d^placements 

10 indesirables de la fen^tre autour de Tax^ 
transversal peuvent fetre ^vit^s par la flexibi- 
lity des garnitures des gaiets, permettant aux 
garnitures du chAssis de venir s'appliquer 
partout de maniire uniforme, Les guidages se 

1 5 trouvent disposes ici devant une fenfetre fixe 
as, ce mode de construction 6vitant ainsi 
toute perte de champ visuel. L'ouverture de 
la fenfire 16 a lieu automatiquement au 
moyen des deux ressorts 2 3 et 9 4 des char- 

20 nieres iorsque Ton iibere lea fermetures 96, 
96, 97 et 98 au moyen du levier 29. La 
fenfitre peut ensuite fetre ais6ment pouss^e 
dans le sens de la fi^che de la figure 5. 

9 0 1* Fen6tre pour cabines 6tanches, no- 
tamment pour avions de haute altitude, mo- 
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bile dans deux directions en croix autour d'un 
axe principal et autour d'un axe auxiliaire 
perpendiculaire au premier, caracterisde par 
le fait que I'axe principal appartient. k une 3o 
chami^e double k axe de rotation paraJleles 
situ6s cdte k c6te. 

a" Formes de r^lisation d*une fenfetre 
suivant 1**, caract^ris^es par Tun ou i'autre 
des points suivants, ensemble ou s6par6- 35 
ment : 

a. La charnifere double est constitute en 
deux parties, les deux chamieres partielles 
ttant pivottes Tune k I'autre au moyen d'un 
boulon servant d^axe auxiliaire, Tune des 4o 
chamiferes partielles 6tant fix6e a la paroi de 
la cabine, et Tautre au ch&ssis de la fen^tre; 

6. La ehami^e double^ exer^t, sous 
Teffet de ressorts, sur la fendtre une action 
d'ouverture, est dispos6e entre le chAssis de 45 
la fen^tre et un dtrier dont les branches libres 
se dtplacent, arec jeu lateral ou en 6tant 
porftes tlastiquement, dans des guidages 
months sur la paroi de la cabine. 

Soci^t6 dite : 
HENSGHEL FLUGZEUG-WERKE A. G. 

Par praeoralian i 

Cabinet H. Bobttcheb fils. 
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